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FEDERACAO PORTUGUESA DE AEROMODELISMO

REGULAMENTO NACIONAL DE LOCAIS DE VOO

1. LOCAL DE YOO HOMOLOGADO

Local que a FPAm reconhece como tendo condicbes minimas adequadas para
a pratica de aeromodelismo de interior ou de exterior. Este reconhecimento
podera ser para competicdo ou apenas para pratica livre.

Os locais de voo poderdo ser de acesso livre, limitado ou restrito, devendo
estar sob a gestdo de uma entidade associada a FPAm, com a sua situacao
regularizada, .

A homologacdo de um local de voo € efectuada pela FPAmM, a pedido da
entidade proprietaria, usufrutudaria, autorizada ou responsavel pela mesma.

2. PISTA DE VOO HOMOLOGADA

Local de voo reconhecido pela FPAmM como detentor de condigbes adequadas
para a pratica desportiva de aeromodelismo, cumprindo com as caracteristicas
e requisitos adiante especificados pela FPAmM.

A homologacdo de uma pista € efectuada pela FPAm, a pedido da entidade
proprietéria, usufrutuaria, autorizada ou responsavel pela mesma.

A homologacédo de uma pista tem a validade de 5 anos, podendo ser renovada
por iguais periodos, tendo a FPAm autoridade para a retirada da mesma a
gualquer momento, desde que fundamentada em incumprimento do presente
regulamento ou a pedido do proponente.

Qualquer alteracdo as condicdes homologadas deve ser comunicada
imediatamente a FPAmM pela entidade responsavel pela gestéo.

Para homologar uma pista é indispensavel existir uma entidade associada da
FPAmM, com a sua situacao regularizada, que se encarregue de fazer cumprir
tudo o que diga respeito a seguranca de voo, a procedimentos em pista e a
necessidade dos utilizadores serem portadores de qualquer dos trés cartdes de
licenca da FPAmM.
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3. REALIZACAO DE EVENTOS

As competicdes de aeromodelismo nacionais e/ou internacionais tém de
decorrer, obrigatoriamente, em locais de voo homologados pela FPAm.

Outras manifestacbes de caracter ndo desportivo, nomeadamente encontros,
demonstracdes e festivais, tem também de realizar-se em locais de voo
homologados e reconhecidos pela FPAm.

4. SITUACOES DE EXCEPCAO

Podera a FPAm reconhecer um determinado local de voo, com caracter de
excepcao e limitado no tempo, se tal for indispensavel a realizacdo imprevista
de evento especifico da modalidade, desde que cumpra, minimamente, as
condicOes de seguranca.

A desvinculacdo da FPAm da entidade gestora de um local ou pista de voo,
implica de imediato a cessa¢ao da homologacgéo e do seguro dos mesmos.

A primeira vistoria a efectuar pela FPAm para reconhecimento do local ou pista
de voo, e para constatacdo das suas caracteristicas é gratuita. Se forem
necessarias outras vistorias, estas serdo da responsabilidade da entidade
gestora, sendo 0s custos a seu cargo.

5. REQUISITOS DE UM LOCAL DE VOO

5.1 Requisitos minimos

Um local de voo tem de cumprir 0s seguintes requisitos:

- area de voo com dimens@es e caracteristicas adequadas a modalidade ou
classe;

- acessos a viaturas ou acessos pedonais visiveis e transitaveis;

- delimitag@o da &rea destinada a publico;

- indicacao de contacto do responsavel/ proprietario;

- afixacdo de regras de seguranca;

- afixacdo de telefones de emergéncia ( bombeiros e emergéncia médica );

- afixagdo do mapa de frequéncias autorizadas (quando aplicavel).

5.2 Periodo de cumprimento

Os requisitos indicados poderdo ndo ser permanentes. Terdo, contudo, de ser
cumpridos durante os periodos de treino e de competicdo e estar patentes.

5.3 Localizacdo

E imperativo que todos os locais de voo estejam situados tdo longe quanto
possivel de linhas de energia eléctrica.
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A area de partida deve ser cuidadosamente escolhida de modo a ser garantida
a adequada seguranca para as pessoas e bens.

Os pontos a considerar nesta escolha sdo: posicdo relativa de edificios,
estradas, parques de estacionamento, areas de espectadores e local de
aterragem de acordo com o vento, , salvaguardando-se igualmente distancia
suficiente a habitacfes, por motivo do ruido.

As pistas para voo circular ndo devem estar demasiado perto de areas
habitadas, por causa do ruido, nem demasiado perto de estradas ou ruas
publicas, por motivo de seguranca.

Os locais de voo dentro de um raio de 5 km de um aeroporto, especialmente
nos sectores de aproximacgao, ndo devem ser escolhidos. A serem utilizados,
dentro dessa area os modelos s6 podem voar abaixo de 120 metros de altitude
e apenas com permissdao das entidades competentes e de acordo com as
respectivas regras de seguranca.

5.4 Seguro de Responsabilidade Civil

As provas e todos 0s outros eventos desportivos incluidos no Calendério Oficial
da FPAmM que decorram em locais de voo reconhecidos e devidamente
homologados, estdo seguros pela FPAmM. Os organizadores sdo responsaveis
por que todos os participantes tenham um cartdo da FPAm actualizado para
estarem seguros em Responsabilidade Civil e Acidentes Pessoais pela pratica
de Aeromodelismo.

No caso de estrangeiros deverdo apresentar uma prova de possuirem seguro
conveniente e valido em Portugal, ou entdo deverdo pedir a organizacdo para
garantir a sua proteccao, suportando o respectivo pagamento.

6. PISTAS PARA VOO LIVRE

E necessario providenciar uma linha de langamento de onde, nos concursos de
voo livre o lancamento tenha lugar. Esta linha de langamento deve estar, tanto
guanto possivel, a 90° com o vento dominante no comeco de cada volta, sendo
a dimensdo dessa linha dependente do numero de posicdes de partida
necessarias ao desenrolar da prova.

As posicOes de partida serdo indicadas por pequenas marcas espacadas no
minimo de 10 metros ao longo da linha de lancamento. No caso de F1A o
ajudante deve lancar o modelo nesta marca.

Os espectadores ndo sao permitidos a menos de 25 metros da linha de partida.
7. PISTAS PARA VOO CIRCULAR

7.1 Caracteristicas do piso
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O piso devera ser firme, suave e livre de gravilha ou poeira, devendo ter as
caracteristicas técnicas especificadas no ponto 9. Exceptuam-se as pistas para
combate, que devem ser de relva.

7.2 Dimensodes

A pista deve ser implantada num circulo com 50m de diametro.

Circulo central ou de pilotos

Circulo exterior

-

7.3 MarcacOes

O circulo central, destinado aos pilotos, devera ter delimitado com uma
circunferéncia com 6 m de diametro. O seu centro devera ser marcado com um
circulo branco, com um didmetro de 30 cm, pelo menos .

O circulo exterior, designado circulo de vbdo, devera ser delimitado por uma
circunferéncia com 19,60 m de raio.

E dividido em 6 sectores iguais de 60°, sendo marcado, em cada sector, no
lado exterior do circulo de vbo, uma zona de partida e reabastecimento, com o
comprimento de 1 metro, designada por posto de partida.

Para acrobacia ( F2B ) o circulo exterior é delimitado por uma circunferéncia de
21,50 m de raio marcada no solo.

Para combate ( F2D e F2E ) os circulos, central e exterior, tém de raio 2 m e 20
m, respectivamente.

Todas as linhas de marcacao deverdo ter pelo menos 10cm de espessura,

sendo tracadas com tinta de trafego branca, se em piso asfaltado ou de
cimento, ou com fita plastica vermelha e branca, se em piso de relva.

7.4 Redes de Proteccdo
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Nas competicBes de velocidade e corridas ( F2A e F2C ), € obrigatério estar a
pista envolvida por uma rede metélica de proteccdo com 2,5 m de altura, para
se assegurar a seguranca dos espectadores.

A vedacdo de rede deve ser suficientemente forte para parar um modelo
desgovernado em voo.

7.5 Postes de marcacao

Deverdo ser utilizados 3 postes com altura de 6 m para orientacdo da altura
maxima de v6o durante as provas de velocidade e de corridas ( F2A e F2C ),
distanciados respectivamente 120° uns dos outros. Estes postes terdo também
indicagao da altura de 3 metros.

7.6 Espacamento entre pistas

Pistas contiguas deverao ter um espacamento minimo de 10 metros.

8. PISTAS PARA VOO RADIO COMANDADO

8.1 Caracteristicas do piso

Para radio comando deverd ser assegurada uma area livre e nivelada, O piso
devera ser suave e livre de obstaculos, que facilite as descolagens e
aterragens dos modelos, devendo ter as caracteristicas técnicas especificadas
no ponto 9.

Nas diversas classes de planadores a pista deve ser uma planicie ou local

plano com relva ou no minimo com erva rasteira, isento de pedras, de raizes
salientes ou de quaisquer outros obstaculos.

8.2 Dimensdes

A pista deve ser implantada num terreno com um minimo de 300 m por 100 m.
As dimensfes minimas da pista sdo de 100 m por 14 m, devendo ser orientada
preferencialmente no sentido do vento predominante (Norte-Sul no Continente).
O espaco livre de obstaculos, na zona de aterragem e de descolagem, deve
rondar os 100 metros para cada lado.

................................
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As pistas para provas internacionais deverdo ter uma pista cruzada com a
principal de modo a obviarem os casos de ventos anormais durante as provas,
e para permitirem que as provas se desenrolem sempre num posicionamento
correcto, relativamente ao sol (que deverd estar sempre por tras dos
concorrentes e dos juizes). Esta segunda pista deverad ter a orientacdo
preferencial Este-Oeste (no Continente).

Para F3F e outras classes de competicao ou de lazer de voo de encosta ou voo
orografico a pista € um conjunto de uma frente orografica, ou seja um monte
com uma encosta néao arborizada, com um perfil suave e progressivo e, de um
local de aterragem atras do beiral da encosta.

A encosta tem de ser aberta ao vento predominante e a zona de aterragem tem
de ser suficientemente atras para ndo se colocar na zona de turbuléncia a
seguir ao beiral.

Em corridas entre pilares (F3D pylon) a pista € triangular, com as dimensodes
indicadas na figura.

Disposicio da Pista de F3D
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8.3 Marcacbes

Todas as linhas de marcacdo deverdo ter pelo menos 10 cm de espessura,
sendo tracadas com tinta de trafego branca, se em piso asfaltado ou de
cimento, ou com fita de plastico branco e vermelho, se em piso de relva ou de
terra.

8.4 Postes de marcacao

Nas competicdes de corridas entre pilares (F3D pylon) deverdo ser utilizados 3
postes, com altura minima de 4 m, ndo devendo exceder 5 m de altura.
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8.5 Espacamento entre pistas

Para salvaguardar eventuais interferéncias, as pistas de voo radio comandado
devem estar separadas entre si pelo menos 4 km, em linha recta.

Poderdo eventualmente estar mais proximas, se forem efectuados testes que
demonstrem a ndo existéncia de interferéncias e os jaris (nas competicdes) e

0S responsaveis de ambas as pistas assim o acordarem, assumindo a
responsabilidade.

9. ESTRUTURA DAS PISTAS

9.1 Pistas em betdo betuminoso

Devido a baixa carga por unidade métrica exigivel para este tipo de pavimento,
cujos esfor¢cos a que esta sujeito sdo apenas a carga efectuada por pessoas e
nao existindo a passagem de viaturas, o fundo da caixa devera possuir solo
compactado a 95% PROCTOR normal, seguido de 20 cm de tout-venant
compactado.

O tapete a aplicar devera ser de betdo betuminoso calcério compactado a 92%
MARSHALL com 5 cm de espessura.

9.2 Pistas em terra

A estrutura de pistas em terra pode ser idéntica a estrutura para as anteriores,
com a diferenca da camada final. No entanto, em solos de saibro bastara
compactar bem o terreno.

9.3 Pistas com piso em tela

As pistas com piso em tela plastica ou de borracha sintética deverdo ser
compactadas de modo idéntico a pista de terra, tendo a diferenca da tela, a
gual devera ser colocada esticada em sentidos perpendiculares e presa com
cavilhas de ferro de 20 cm, de 50 em 50 cm.

No final da tela, em ambos os extremos, devera ser usada uma régua metélica
com furos, para esticar o conjunto, sendo presa com cavilhas também.

9.4 Perfil da pista

Sempre que possivel devera ser assegurada uma inclinacdo de 2%, do ponto
central (ou eixo de simetria) para o exterior, que permita evitar a acumulacao
de agua no piso e permita o escoamento.
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